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Vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Kanalan- 
ordnung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebe- 
nen Art Die Erfindung bezieht sich dartiber hinaus auf 
ein Fahrzeug der im Oberbegriff des Anspruchs 1 ange- 
gebenen Art. 

Stand derTechnik 

In DE-A-28 52 225 ist ein Lastfahrzeug mit einem urn 
eine Kippachse kippbaren Fahrerhaus gezeigt, das fe- 
dernd gelagert ist Das Fahrzeug umfaBt eine Kanalan- 
ordnung zur Fuhrung von Luft von einem oberhalb des 
Fahrerhausdaches des Fahrzeugs angeordneten Luft- 
einlaB zu einem unterhalb und hinter dem Fahrerhaus 
angeordneten Luftfilter. Die Kanalanordnung weist ei- 
ne Trennstelle, einen oberhalb des Fahrerhauses ange- 
ordneten ersten Kanal sowie einen an der Trennstelle 
beginnenden und 
zweiten Kanal auf. 



Durch Anordnung des Luftfilters auf dem Rahmen- 
trager in Fahrtrichtung gesehen vor der Radachse und 
des Lufteinlasses in der Front des Fahrerhauses, kann 
sich genanntes Raumproblem losen lassen. Bei dieser 
5 Losung kann der LufteinlaB auf einfache Weise tief, d. h. 
auf gleicher Hohe wie das Luftfilter, angeordnet wer- 
den, wodurch sich der Luftkanal im groBen und ganzen 
waagrecht zum Luftfilter erstreckt Allerdings ist dies 
eine auBerst unvorteilhafte Ldsung, da die Luft in der 
io Nahe der Fahrbahn bzw. des Erdbodens groBe Mengen 
Schmutz enthalt, der das Luftfilter schnell verstopfen 
wird und schlimmstenfalls Schaden am Motor verursa- 
chen kann. Andererseits ist diese Ldsung vom Kon- 
struktionsstandpunkt aus gesehen gunstig. Um Zugang 
is zum Motor zu erhalten, der bei einem modernen Last- 
fahrzeug unter dem Fahrerhaus angeordnet ist, ist das 
Fahrerhaus meistens relativ zum Rahmen um eine quer 
zur Langsachse des Fahrzeugs liegende Achse kippbar 
angeordnet Zusatzlich zu dieser Kippbewegung ist das 



am Fahrzeugrahmen befestigten 20 Fahrerhaus federnd gelagert, wodurch es relativ zum 

Die Kanale sind bei normaler Ein- Rahmen eine Auf- und Abwartsbewegung durchfuhren 

baulage in der Verlangerung voneinander auf solche kann, um den Komfort fiir den Fahrzeugfahrer zu stei- 

Weise angeordnet daB sie einen zusammenhangenden gern. Diese Auf- und Abwartsbewegung kann uber eine 

Kanal bilden. Desweiteren konnen die Kanale an der Strecke von ± 50 mm aus der Normalstellung und in 

Trennstelle voneinander getrennt werden, so daB das 25 gewissen Fallen sogar noch mehr stattfindert Diese bei- 



Fahrerhaus relativ zum Rahmen gekippt werden kann. 
Der zweite Kanal, der von der Trennstelle zum Luftfil- 
ter fuhrt ist mit einem in Langsrichtung des Kanals 
elastisch nachgiebigen Balg versehen. 

Es ist auch bekannt, in einem Fahrzeug einen Luf- 
tungskanal anzuordnen, der von einem Luftungsge blase 
zu einem LuftauslaB gefuhrt ist, welcher an der zum 
Innenraum gerichteten Seite der Fahrzeugtur angeord- 
net ist An der Fuge zwischen Tur und Turzarge ist eine 
Trennstelle vorhanden, die an jedem Kanalteil angeord- 
nete und zusammenwirkende Dichtungsorgane auf- 
weist 

Die Anordnung eines LufteinlaBkanals in einer hinter 
dem Fahrerhaus angeordneten Trommel ist aus Raum- 



den Bewegungen fuhren naturlich mit sich, daB sich die 
Anordnung des Lufteinlasses unterhalb des federnd ge- 
lagerten Fahrerhauses mehr oder weniger anbietet 
Wenn jedoch die raummaBig vorteilhafte Anordnung 
30 des Luftfilters am Rahmen vor der Radachse ausgenutzt 
und gleichzeitig der LufteinlaB hoch angeordnet werden 
soil, wo Luft von besserer Qualitat zur Verfugung steht, 
muB zwischen dem LufteinlaB und dem Luftfilter ein 
Kanal angeordnet werden, der auf irgendeine Weise die 
35 oben genannten Bewegungen gestattet Ein solcher Ka- 
nal laBt sich auf die Weise gestalten, daB er mit einem 
relativ Ian gen Balg versehen wird, der beim Vorkippen 
gedehnt und gebogen wird. Eine derartige, recht gewalt- 
same Verformung des Balges fuhrt jedoch zu hoher Be- 



grunden unvorteilhaft Die Lufttrommel macht einen 40 anspruchung und schneilem VerschleiB des Balges. Eine 



relativ groBen Spalt zwischen dem Fahrerhaus und dem 
Laderaum erforderlich; dieser Spalt konnte sonst zur 
Verlangerung des Laderaumes zum Fahrerhaus hin aus- 
genutzt werden. Bei einer Gesetzgebung, die kiirzere 
Lastfahrzeuge vorschreibt, ware dies naturlich von gro- 
Ber Bedeutung. Auch die Anordnung des Luftfilters hin- 
ter dem Fahrerhaus ist insofern aus Raumgrunden un- 
vorteilhaft als dieser Bereich des Rahmentragers fOr 
den Anbau anderer wesentlicher Teil, beispielsweise des 



andere Ldsung besteht darin, wie in der vorgenannten 
DE-A-28 52 225 den Kanal mit einer Trennstelle zu ver- 
sehen, in der beim Vorkippen des Fahrerhauses die bei- 
den Kanalteile voneinander getrennt werden. Bei einer 
45 solchen Ldsung ergeben sich jedoch groBe Schwierig- 
keiten, beim Zuruckkippen des Fahrerhauses die beiden 
Kanalteile genau aufeinander auszurichten, so daB sie 
dicht aneinander anschlieBen und einen zusammenhan- 
genden, dichten Luftkanal vom LufteinlaB zum Luftfil- 



Kraftstofftanks, bendtigt wird. Ein anderes Problem bei 50 ter bilden. In diesem Fall ist es auBerdem schwierig, die 



dieser bekannten Konstruktion besteht darin, daB beim 
Zuruckkippen des Fahrerhauses in die normale Fahr- 
steliung Schwierigkeiten bestehen, die beiden Kanale 
auf einfache Weise zueinander auszurichten und ein- 
wandfrei miteinander zu verbinden. In DE-A-2 852 225 
wird als Ldsung dieses Problems vorgeschiagen, daB das 
obere Balgende von einem Halter gehalten wird, der an 
einer relativ zum Fahrzeugrahmen federnd gelagerten 
Fahrerhauskonsole befestigt ist Diese Ldsung fuhrt mit 



Kanalteile beim Zuruckkippen des Fahrerhauses manu- 
ell einzupassen, im Gegensatz zu oben genannter DE- 
A-28 52 225, bei der die Kanale ja auBerhalb des Fahrer- 
hauses liegen. 

55 US- A-4 932 490 zeigt ein Fahrzeug, bei dem der Mo- 
tor und die Motorhaube vor dem Fahrerhaus angeord- 
net sind Der LufteinlaB ist in der Front der Motorhaube 
angeordnet, und ein Kanal fuhrt vom LufteinlaB zu ei- 
nem in der kippbaren Motorhaube angebrachten Luft- 



sich, daB der Balg an dem Kanal angeordnet werden 60 filter. Vom Luftfilter aus ist entlang der Innenseite der 

muB, der am Fahrzeugrahmen und in der Nahe einer Haube ein anderer Kanal angeordnet, der danach in 

solchen Fahrerhauskonsole angebracht ist. Daruber hin- einen Balg Ubergeht, welcher die gefilterte Luft dem 

aus weist diese Ldsung eine komplizierte Konstruktion Motor zuf uhrt und sich so verformen laBt daB der Luft- 

mit vielen verschiedenen Konstruktionselementen auf. kanal auch bei aufgeklappter Motorhaube ungeteilt 

AbschlieBend erfordert diese Ldsung ein sehr hohes 55 bleibt In diesem Fall ist es kaum moglich, eine Trenn- 

MaB an Prazision, so daB die beiden Kanale bei jedem stelle in der Nahe des Balges anzuordnen, da dies mit 

Zuruckkippen des Fahrerhauses wirklich aufeinander sich fuhren kann, daB ungefilterte Luft in den Motor 

treffen. gelangt 
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Zweck der Erfindung 

Der Zweck der Erfindung besteht darin, oben ge- 
nannte Nachteile auszuschalten und eine einleitungs- 
weise genannte Kanalanordnung zu schaffen, die besse- 
re Moglichkeiten bietet, nach einer Trennung wieder 
einen zusammenhangenden und dichten Kanal zu erhal- 
ten. 

Diesen Zweck erfullt die einleitungsweise genannte 
Kanalanordnung, die die im Kennzeichen von Anspruch 
I aufgefuhrten Merkmale aufweist Durch ein solches 
Verbindungsorgan zur Verbindung der Kanale mitein- 
ander unabhangig davon, ob sie voneinander getrennt 
sind oder sich in ihrer normalen, zusammenhangenden 
Lage befinden, ergeben sich nachhaltig bessere Mog- 
lichkeiten fur ein Ausrichten der Kanale zueinander, 
wenn sie zusammengefuhrt werden. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist das 
Verbindungsorgan so angeordnet, daB es die Kanale 
schwenkbar miteinander verbindet. Eine solche Verbin- 
dung kann auf eine sehr einfache Weise verwirklicht 
werden und gestattet zusammen mit dem eiastischen 
Kanalabschnitt groBe Reiativbewegungen der Kanale 
zueinander. Vorzugsweise weist das Verbindungsorgan 
eine am Umkreis der Kanale und im wesentiichen recht- 
winklig zur Langsrichtung angeordnete Schwenkachse 
auf, wodurch die Kanale bei der Trennung schwenkbar 
zueinander sind, so daB sie auf eine zuverlassige Weise 
voneinander und wieder zu einem zusammenhangenden 
Kanal zueinander geschwenkt werden konnen. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrung ist das Verbin- 
dungsorgan als ein biegsames Teil gestaltet, das zwi- 
schen den beiden Kanalen angeordnet ist Eine solche 
Ausfuhrung gestattet eine konstruktionsmaBig einfache 
Ldsung. 

Vorzugsweise umfaBt der elastische Kanalabschnitt 
einen Balg. Ein Balg gestattet groBe Lagenanderungen 
und auBerdem seitlich gertchtete Formanderungen. Bei- 
den GroBenanderungen muB der elastische Kanalab- 
schnitt z. B. beim Vorkippen des Fahrerhauses ausge- 
setzt werden kdnnen. 

Zur Aufrechterhaltung der Querschnittsforrn des Bal- 
ges, z. B. beim Vor- und ZurQckkippen des Fahrerhau- 
ses, ist der Balg vorzugsweise mit mindestens einem 
Versxeifungsring versehen. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform weisen 
die Kanale an der Trennstelle den gleichen Querschnitt 
und an der Trennstelle angeordnete Dichtungsorgane 
auf. Hierdurch kann eine dichte Verbindung zwischen 
den Kanalen z. B. bei norrnaler Fahrstellung des Fahrer- 
hauses erzielt werden. Vorteilhaften weise umfassen die 
Dichtungsorgane einen Dichtungsabschnitt an jedem 
Kanal, und lassen sich diese Dichtungsabschnitte gegen- 
einander vorspannen, wenn sich die Kanale in der nor- 
malen BetriebssteUung befinden. Dariiber hinaus kann 
mit Vorteil einer der Dichtungsabschnitte elastisch ver- 
formbar sein, um das Anliegen der beiden Kanale ge- 
geneinander zusatzlich zu verbessern. 

GemaB einer Ausfuhrungsform ist einer der Dich- 
tungsabschnitte um den Umkreis des Kanals herum an- 
geordnet und nach auBen hin divergent ausgefOhrt Da- 
durch werden die Abdichtung der Kanale gegenein- 
ander erleichtert die Moglichkeit zur Ausrichtung der 
Kanale zueinander beim Zusammenfuhren erheblich 
verbessert Diese Vorteile werden auch gemaB einer 
entsprechenden Ausfuhrungsform erzielt, bei der einer 
der Dichtungsabschnitte um den Umkreis des Kanals 
herum angeordnet und nach innen hin konvergent aus- 



gefuhrt ist Mit Vorteil weisen der am einen der Kanale 
angeordnete, divergente Abschnitt eine innere und vor- 
zugsweise konische Anliegeflache und der am zweiten 
der Kanale angeordnete, konvergente Abschnitt eine 
5 auBere und vorzugsweise konische Anliegeflache auf, 
wobei die Kanale in ihrer normalen BetriebssteUung so 
angeordnet sind, daB die innere Flache gegen die auBere 
Flache anliegt Hierdurch wird eine ausgesprochen gut 
abgedichtete Verbindung zwischen den Kanalen er- 

to reicht und eine sehr hohe Zuvertassigkeit beim Zusam- 
menfuhren der Kanale erhalten. 

GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform ist das 
biegsame Teil auf der auBeren Flache an deren groBtem 
Durchmesser angeordnet und mit Befestigungsorganen 

is an der der Anliegeflache gegenuberliegende Fiache des 
divergenten Abschnittes befestigt Das Befestigungsor- 
gan kann Bolzen umfassen, die durch Offnungen im 
biegsamen Teil eingesetzt sind, sowie Sicherungsschei- 
ben, die zum Aufstecken auf die Bolzen und dadurch 

20 zum Festhalten des biegsamen Teils vorgesehen sind. 
Vorzugsweise ist einer der Dichtungsabschnitte ela- 
stisch und als Veriangerung des eiastischen Kanalab- 
schnitts ausgef uhrt Eine solche Gestaltung ist zuverlas- 
sig und konstruktiv einfach, indem der Dichtungsab- 

25 schnitt und der elastische Kanalabschnitt in einem Stuck 
hergestellt werden konnen. Ein elastischer Dichtungs- 
abschnitt bewirkt eine gute Abdichtung auch bei maBi- 
ger Fertigungsprazision. 

GemaB einer vorteilhaften Anwendung der Kanalan- 

30 ordnung ist diese vorgesehen fur den LufteinlaB eines 
Fahrzeugs, bei dem der erste Teil ein um eine Kippachse 
kippbares Fahrerhaus und der zweite Teil den Rahmen 
des Fahrzeugs darsteilt Hierbei ist einer der Kanale zur 
Befestigung am kippbaren Fahrerhaus vorgesehen und 

35 vom LufteinlaB zur Trennstelle verlegt und ein anderer 
der Kanale zur Befestigung am Rahmen des Fahrzeugs 
vorgesehen und von der Trennstelle zum Luftfilter fur 
den Motor verlegt. Eine derartige Anwendung gewahr- 
leistet einen zusammenhangenden und dichten Luftka- 

40 nal zwischen LufteinlaB und Luftfilter, wenn das kippba- 
re Fahrerhaus aus der vorgekippten Stellung zuruckge- 
kippt wird. Mit Vorteil ist der erste Kanal mit dem eia- 
stischen Kanalabschnitt versehen und zur Befestigung 
am Fahrerhaus angeordnet Bei einer solchen Gestal- 

45 tung kann der erste Kanal beim Kippen des Fahrerhau- 
ses gestreckt und auch in seitlicher Richtung verformt 
werden. Vorzugsweise ist die Schwenkachse des Ver- 
bindungsorgans parallel zur Kippachse des Fahrerhau- 
ses angeordnet Dies ergibt die geringsten Beanspru- 

50 chungen des eiastischen Kanalabschnitts. 

Den vorgenannten Zweck erfullt auch das einlei- 
tungsweise genannte Fahrzeug, das die im Kennzeichen 
von Anspruch 14 aufgefuhrten Merkmale aufweist Ein 
solches, mit einem auftrennbaren, aber ungeteilten Ka- 

55 nal versehenes Fahrzeug kann auf eine kompakte Weise 
gestaltet werden, wodurch sich Moglichkeiten zur Stei- 
gerungder Ladefahigkeitdes Fahrzeugs ergeben. 



Kurze Beschreibung der Figuren 
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Im folgenden wird die Erfindung mit Bezugnahme auf 
verschiedene, in Fig. 1-6 dargestellte Ausfuhrungsbei- 
spiele erlautert 
Fig, 1 zeigt, teilweise in Phantomdarstellung, den vor- 
65 deren Teil ernes Lastfahrzeugs mit einem kippbaren 
Fahrerhaus und einer Luftkanalanordnung mit einem 
ersten und einem zweiten Kanal. 

Fig- 2 zeigt, teilweise als Schnittbild, eine Ansicht der 
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Luftkanalanordnung mit dem ersten und zweiten Kanal 
zur normalen Betriebsstellung zusammengefuhrt 

Fig. 3 zeigt, in Untenansicht und in Richtung des 
Pfeils III gem. Fig. 2 gesehen, das Verbindungsorgan 
zwischen dem ersten und zweiten Kanal, wobei der 
zweite Kanal nicht dargestellt ist 

Fig. 4 zeigt einen Querschnitt in der Linie IV-IV gem. 
Fig. 3 durch den ersten und den zweiten Kanal am Ver- 
bindungsorgan, wobei der in Fig. 3 ausgelassene zweite 
Kanal erneut dargestellt ist 

Fig. 5 zeigt einen Querschnitt durch die Kanalanord- 
nung, bei der die Kanale voneinander getrennt sind. 

Beschreibung von Ausf uhrungsbeispielen 

Mit Hinweis auf Fig. 1—5 ist eine Kanalanordnung 1 
gezeigt, die in einem Lastfahrzeug 2 zwischen einem 
LufteinlaB 3 und einem Luftfilter 4 angeordnet ist Die 
Kanalanordnung 1 fuhrt somit Frischluft vom Luftein- 
laB 3 zum Luftfilter 4. Vom Luftfilter 4 aus wird die 
gefilterte Luft durch ein Rohr 5 dem schematisch darge- 
stellten Motor 6 zugeleitet Das Lastfahrzeug 2 weist ein 
Fahrerhaus 7 auf, das federnd auf einem Rahmen 8 so 
gelagert ist, daB das gesamte Fahrerhaus eine Auf- und 
Abwartsbewegung von bis zu ca. ± 50 mm aus der Nor- 
malstellung durchfuhren kann. Daruber hinaus kann das 
Fahrerhaus 7 urn eine quer zur Langsachse des Fahr- 
zeugs liegende Kippachse 9 gekippt werden. Die Kipp- 
achse 9 liegt oberhalb der Federlagerung, so daB auch 
die Kippachse 9 genannte Auf- und Abwartsbewegung 
durchfuhren wird. Die Kanalanordnung 1 umfaBt einen 
ersten Kanal 10 und einen zweiten Kanal 1 1. Zwischen 
den Kanalen 10 und 11 befindet sich eine Trennstelle 12. 
Der erste Kanal 10 ist am Fahrerhaus 7 befestigt und 
bewegt sich demzufolge mit dem Fahrerhaus sowohl bei 
dessen Auf- und Abwartsbewegung als auch bei dessen 
Kippbewegung. Der zweite Kanal 11 ist am Rahmen 8 
des Fahrzeugs 2 befestigt und wird seine Lage relativ 
zum Rahmen 8 bei den verschiedenen Bewegungen des 
Fahrerhauses 7 nicht verandern. Der erste Kanal 10, der 
die Luft vom LufteinlaB 3 zur Trennstelle 12 leitet, um- 
faBt einen in Langsrichtung des Kanals angeordneten 
elastischen Kanalabschnitt 13, der im gezeigten Ausf uh- 
rungsbeispiel aus einem Balg besteht Ein solcher Balg 
13 zeichnet sich dadurch aus, daB er groBe und schnelle 
Langenanderungen ebenso wie Verformungen in seitli- 
cher Richtung ubersteht. Der Balg 13 kann somit pro- 
blemlos die durch die Auf- und Abwartsbewegungen 
des Fahrerhauses bedingten Langenanderung aufneh- 
men. Der Balg 13 ist aus elastischem Werkstoff, vor- 
zugsweise Gummi o. dgL, hergestellt Der zweite Kanal 
11 ist von der Trennstelle 12 zum Luftfilter 4 verlegt und 
kann aus einem nichtelastischen Werkstoff hergestellt 
sein, vorzugsweise aus Kunststoff, Metallblech o. dgl. 
An der Trennstelle 12 zwischen dem ersten Kanal 10 
und dem zweiten Kanal 11 ist ein Verbindungsorgan 14 
angeordnet Das Verbindungsorgan 14 verbindet die 
Kanale 10 und 11 miteinander, und zwar sowohl bei der 
normalen Betriebsstellung der Kanale, dh. wenn sie 
zusammengefuhrt sind (s. Fig. 2), als auch wenn die Ka- 
nale 10,1 1 voneinander getrennt sind (s. Fig. 5). Das Ver- 
bindungsorgan 15 umfaBt ein am Balg 13 vorstehendes 
biegsames Teil 15, s. Fig. 3 und 4. Das biegsame Teil 15 
weist zwei Offnungen 16 auf, durch die am zweiten Ka- 
nal 11 befestigte Bolzen 17 eingefuhrt sind Die Bolzen 
17 sind am zweiten Kanal 11 auf solche Weise ange- 
bracht, daB sie an dessen AuBenseite nach auBen vorste- 
hea Der feste Sitz des biegsamen Teils 15 auf den Bol- 
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zen 17 ist durch die nur in einer Richtung verschiebba- 
ren Sicherungsscheiben 18 gewahrleistet 
Wie aus Fig. 2 hervorgeht, weisen die beiden Kanale 

10 und 11 an der Trennstelle 12 den gleichen Quer- 
5 schnitt auf. Desweiteren umfaBt jeder Kanal 10 und 11 

an der Trennstelle 12 einen Dichtungsabschnitt 19 bzw. 
20 auf. Die Dichtungsabschnitte 19 und 20 stehen unter 
Vorspannung zueinander durch den Balg 13, solange die 
Kanale 10 und 11 in ihrer normalen Betriebsstellung 

io zusammengefuhrt sind Der Balg 13 stellt dadurch si- 
cher, daB der Dichtungsabschnitt 19 immer und auch bei 
Auf- und Abwartsbewegungen des Fahrerhauses mit 
der groBten Amplitude gegen den Dichtungsabschnitt 
20 an liegt Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel wird der 

15 Dichtungsabschnitt 19 durch eine nach innen konver- 
gente Verlangerung des Balges 13 gebildet, s. Fig. 4. 
Somit ist auch der Dichtungsabschnitt 19 elastisch. Der 
Dichtungsabschnitt 20 wird durch eine nach auBen di- 
vergente Verlangerung des zweiten Kanals 1 1 gebildet 

20 und ist im gezeigten Beispiel demzufolge aus nichtelasti- 
schem Werkstoff ausgefuhrt Wenn die Kanale 10 und 

1 1 somit zu ihrer normalen Betriebsstellung zusammen- 
gefuhrt sind, wird eine auBere konische Anliegeflache 21 
des Dichtungsabschnitts 19 gegen eine innere konische 

25 Anliegeflache 22 des Dichtungsabschnitts 20 anliegen. 
Auf diese Weise wird eine wirksame und zuverlassige 
Abdichtung der Kanalanordnung 1 erhaiten. Da der 
Dichtungsabschnitt 19 elastisch ist, wird er durch den 
nach auBen konvergenten Dichtungsabschnitt 20 so ver- 

30 formt, daB auBerdem eine ortliche Vorspannung zwi- 
schen den Abschnitten 19 und 20 erhaiten wird Eine 
solche Verformung des Dichtungsabschnittes 19 wird 
dadurch erleichtert, daB dieser Abschnitte eine im Quer- 
schnitt sich nach auBen verjungende Form auf weist, s. 

35 Fig- 4. Daruber hinaus wird der Dichtungsabschnitt auf- 
grund des Luftsoges vom Motor 6 uber das Luftfilter 4 
zum LufteinlaB 3 gegen die Anliegeflache 22 gedruckt 

Beim Vorkippen des Fahrerhauses 7 urn die Schwenk- 
achse 9 werden die Kanale 10 und 11 durch das Verbin- 

40 dungsorgan 14 auf der Vorderseite des Kanals, d. h. der 
zur Fahrzeugfront gerichteten Seite, zusammengehal- 
ten, aber im ubrigen Teil des Umkreises der Trennstelle 

12 voneinander getrennt Das Verbindungsorgan 14 um- 
faBt somit eine Schwenkachse, die sich irgendwo im 

45 Obergang zwischen dem Balg 13 und dem biegsamen 
Teil 15 befinden. Das biegsame Teil 15 ist auf der vorde- 
ren Seite der Kanalanordnung 1 auf solche Weise ange- 
ordnet, daB die Schwenkachse der Kanalanordnung 1 
parallel zur Kippachse 9 des Fahrerhauses liegt Um 

so eine deutlich definierte Schwenkachse zu erhaiten, ist 
das biegsame Teil 15 relativ kurz ausgefuhrt, d. h. die 
Bolzen 17 befinden sich nahe an der Endkante des zwei- 
ten Kanals 1 1 auf der der nach auBen divergenten Anlie- 
geflache 22 gegenftberliegenden AuBenflache 23. Die 

55 Schwenkachse wird dadurch im wesentlichen in der Pe- 
ripherie der Kanale zu liegen kommen, wie in Fig. 2, 4 
und 5 dargestellt Obwohl sich die Schwenkachse der 
erfindungsgemaBen Kanalanordnung auf relativ gro- 
Bem Abstand von der Kippachse 9 befindet, werden die 

60 Beanspruchungen des Balges 13 auf einem Minimum 
gehalten, wenn die Schwenkachse auf moglichst kurzer 
Entfernung von der Kippachse 9 des Fahrerhauses an- 
geordnet wird 
Zur Beibehaltung der Querschnittform des Balges 13 

65 ist dieser mit einem Versteifungsring 24, s. Fig. 2 und 4, 
versehen. Der Versteifungsring 24, der aus Kunststoff, 
Metall oder ahnlichem Werkstoff hergestellt sein kann, 
ist in der Falte des Balges 13 angeordnet, die sich auf 
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kOrzestem Abstand von der Trennstelle 12 befindet 
Mehrere solche Versteifungsringe konnen in anderen 
Falten des Balges 13 angeordnet werden. 

Im Rahmen der Patentanspriiche lassen sich viele Va- 
rianten des hier gezeigten Ausfuhrungsbeispiels ausfuh- 
ren. Das biegsame Teil 15 kann auf andere Weise im 
zweiten Kanal befestigt werden, z. B. mittels Klebetech- 
nik oder Schrauben. Desweiteren kannen der Dich- 
tungsabschnitt 22 nach innen konvergent und der Dich- 
tungsabschnitt 19 nach auBen divergent ausgefuhrt sein, 
wobei die Innenflache des nach auBen divergenten 
Dichtungsabschnittes 19 gegen die AuBenflache des 
nach innen konvergenten Dichtungsabschnittes 20 an 
liegen wird. In diesem Fall besteht das biegsame Teil 
zweckmaBigerweise aus einem an einem kurzen Teil des 
Umkreises vorstehenden Teil des divergenten Dich- 
tungsabschnittes 19, der etwas nach unten am zweiten 
Kanal 11 befestigt wird. AuBerdem konnen die Kanale 
umgekehrt angeordnet sein, d. h. der Balg 13 wird dem 
zweiten Kanal 11 zugeordnet Eine weitere Variations- 
moglichkeit besteht bei der Form der Dichtungsab- 
schnitte. Diese konnen auf viele verschiedene Weisen 
ausgefuhrt sein, z, B. als massive oder hohle O-Ringe. 

Durch die gezeigte Kanalanordnung wird somit zwi- 
schen dem LufteinlaB 3 und dem Luftfilter 4 ein zusam- 
menhangender Kanal erhalten, der sich beim Kippen 
des Fahrerhauses an der Trennstelle 12 teilt. Hierdurch 
lassen sich die Beanspruchungen des Balges 13 auf ei- 
nem niedrigen Wert halten. Mit der gezeigten Kanalan- 
ordnung 1 besteht demzufolge die Moglichkeit, den 
LufteinlaB an einer in bezug auf die Luftqualitat optima- 
len Stelle und das Luftfilter an einer in bezug auf das 
Raumangebot optimalen Stelle, d. h. am Rahmen 8 vor 
der vorderen Radachse 25 des Lastfahrzeugs 2, anzu- 
ordnen. 

Die gezeigte Kanalanordnung kann auch bei anderen 
Anwendungen zum Einsatz kommen. Zum Beispiel kann 
eine solche Kanalanordnung fur einen Luftungskanal in 
einem Fahrzeug angewendet werden, der von einem 
Luf tungsgeblase zu einem AuslaB in der Tur des Fahr- 40 
zeugs fuhrt wobei das Verbindungsorgan zwischen der 
Tiir und der Tiirzarge angeordnet wird 



24 Versteifungsring 

25 Radachse 
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Patentanspriiche 

1. Kanalanordnung zum Transport gasformiger 
Stoffe in einem Fahrzeug, die eine Trennstelle (12), 
einen fur Anordnung an einem ersten Teil des Fahr- 
zeugs vorgesehenen ersten Kanal (10) und einen fur 
Anordnung an einem relativ zum ersten Teil 
schwenkbaren zweiten Teil des Fahrzeugs vorgese- 
henen zweiten Kanal (11) aufweist, wobei die Ka- 
nale in ihrer normalen Betriebssteilung konzen- 
trisch zueinander so angeordnet sind, daB sie einen 
zusammenhangenden Kanal bilden, und sie an der 
Trennstelle (12) voneinander getrennt werden kon- 
nen, wobei einer der Kanale einen in Langsrichtung 
des Kanals angeordneten elastischen Kanalab- 
schnitt (13) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Verbindungsorgan (14) zur Verbindung des er- 
sten mit dem zweiten Kanal (10, 11) sowohl in der 
normalen Betriebssteilung als auch in der geteiken 
Stellung angeordnet ist. 

2. Kanalanordnung gemaB Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Verbindungsorgan (14) ein 
biegsames Teil (15) umfaBt, das zwischen dem er- 
sten und dem zweiten Kanal (10, 11) fur eine 
schwenkbare Verbindung der Kanale (10, 11) mit- 
einander angeordnet ist 

3. Kanalanordnung gemaB Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Verbindungsorgan eine im 
wesentlichen am Umkreis der Kanale angeordnete 
Schwenkachse aufweist, die im wesentlichen recht- 
winklig zur Langsachse verlauft, und um die die 
beiden Kanale (10, 11) relativ zueinander ge- 
schwenkt werden kdnnen. 

4. Kanalanordnung gemaB einem der vorstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der elasti- 
sche Abschnitt einen Balg (13) umfaBt, welcher 
Langenanderungen beim Kanal in dessen Langs- 
achse gestattet, und der mit mindestens einem Ver- 
steifungsring (24) zur Beibehaltung der Quer- 
schnittsform des Balges (13) versehen ist. 

5. Kanalanordnung gemaB einem oder mehreren 
der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kanale (10,11) an der Trennstelle 
(12) den gleichen Querschnitt haben, und daB die 
Kanale Dichtungsorgane (19, 20) aufweisen, die an 
der Trennstelle bei normaler Betriebssteilung der 
Kanale zwischen diesen eine dichte Verbindung 
herstellen, und daB die Dichtungsorgane an jedem 
Kanal einen Dichtungsabschnitt (19, 20) aufweisen 
und diese Dichtungsabschnitte (19, 20) bei normaler 
Betriebssteilung der Kanale durch den elastischen 
Kanalabschnitt (13) gegeneinander vorgespannt 
werden. 

6. Kanalanordnung gemaB Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB einer der Dichtungsabschnitte 
(19, 20) elastisch verformbar und so angeordnet ist, 
daB er beim Zusammenfuhren der Kanale aus der 
Trenn- in die Betriebssteilung auf den anderen 
Dichtungsabschnitt auftrifft und von diesem ver- 
formt wird, damit eine drtliche Vorspannung zwi- 
schen den Dichtungsabschnitten erhalten wird, 
wenn sich die Kanale in ihrer normalen Betriebs- 
steilung befinden. 

7. Kanalanordnung gemSB Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB einer der Dichtungsab- 



BNSOOCID: <DE 19546993A1 J_> 



DE 195 46 

9 

schnitte (20) um den Umkreis des Kanals angeord- • 
net und nach auBen divergent ist sowie einer der 
Dichtungsabschnitte (19) um den Umkreis des Ka- 
nals angeordnet und nach innen konvergent ist. 

8. Kanalanordnung gemaB Anspruch 7, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB der an einem der Kanale ange- 
ordnete, divergente Dichtungsabschnitt (20) eine 
innere, vorzugsweise konische Anliegeflache (22) 
und der am anderen der Kanale angeordnete, kon- 
vergente Dichtungsabschnitt (19) eine auBere, vor- 10 
zugsweise konische Anliegeflache (21) aufweisen * 
und die Kanale in ihrer normaien Betriebsstellung 
auf solche Weise angeordnet sind, daB die innere 
Flache (22) gegen die auBere Flache (21) anliegt. 

9. Kanalanordnung gemaB Anspruch 2 und 8, da- 15 
durch ge kennzeichnet* daB das biegsame Teil (15) 
auf der auBeren Flache (22) an deren groBtem 
Durchmesser angeordnet und durch Befestigungs- 
organe an einer der Anliegeflache (22) gegenuber- 
liegenden Flache (23) des divergenten Dichtungs- 20 
abschnittes (20) befestigt ist. 

10. Kanalanordnung gemaB Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Befestigungsorgan durch 
Offnungen (16) im biegsamen Teil (15) gefiihrte Bo- 
zen (17) sowie zum Aufstecken auf die Bolzen (17) 25 
und zur Befestigung des biegsamen Teils (15) vor- 
gesehene Sicherungsscheiben (18) umfaBt. 

11. Kanalanordnung gemaB einem der Anspriiche 
5—10, dadurch gekennzeichnet, daB einer der Dich- 
tungsabschnitte (19) elastisch ausgefuhrt ist und ei- 30 
ne Verlangerung des elastischen Kanalabschnittes 
(13)bildet. 

12. Kanalanordnung gemaB einem der vorstehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sie 
fOr den LufteinlaB (3) eines Fahrzeugs (2) vorgese- 35 
hen ist, ein erster Teil des Fahrzeugs (2) ein um eine 
Kippachse (9) kippbares Fahrerhaus (7) und ein 
zweiter Teil des Fahrzeugs (2) einen Rahmen (8) 
bildet, und daB der erste Kanal (10) den elastischen 
Kanalabschnitt (13) umfaBt und zwischen dem 40 
LufteinlaB (3) und der Trennstelle (12) angeordnet 
ist, sowie daB der zweite Kanal (11) zwischen der 
Trennstelle (12) und dem Luftfilter (4) des Motors 
(6) angeordnet ist. 

13. Kanalanordnung gemaB Anspruch 3 und 12, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse des 
Verbindungsorgans (14) so angeordnet ist, daB sie 
parallel zur Kippachse (9) liegt. 

14. Fahrzeug mit einem um eine Kippachse kippba- 
ren, mit einer zum Transport gasfdrmiger Stoffe 50 
vorgesehenen Kanalanordnung (1) ausgerusteten 
Fahrerhaus, wobei die Kanalanordnung eine 
Trennstelle (12), einen am kippbaren Fahrerhaus (7) 
befestigten ersten Kanal (10) und einen am Rahmen 
(8) des Fahrzeugs (2) befestigten zweiten Kanal (1 1) 55 
aufweist, wobei die Kanale in ihrer gegenseitigen 
Verlangerung so angeordnet sind, daB sie bei Be- 
triebsstellung des Fahrerhauses (7) einen zusam- 
menhangenden Kanal bilden und bei vorgekipptem 
Fahrerhaus an der Trennstelle (12) voneinander ge- 60 
trennt werden konnen, wobei einer der Kanale ei- 
nen in seiner Langsrichtung angeordneten elasti- 
schen Kanalabschnitt (13) aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Verbindungsorgan (14) so 
angeordnet ist, daB es sowohl bei Betriebsstellung 65 
als auch bei vorgekippter Steilung des Fahrerhau- 
ses (7) den ersten mit dem zweiten Kanal (10,tl) 
verbindet 
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15. Fahrzeug gemaB Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der erste Kanal (10) zwischen einem 
in der Front des Fahrerhauses (7) angeordneten 
LufteinlaB (3) und der Trennstelle (12) und der 
zweite Kanal (11) zwischen der Trennstelle (12) und 
einem am Rahmen (8) vor der vorderen Radachse 
(25) des Fahrzeugs (2) angeordneten Luftfilter (4) 
angeordnet isL 

16. Fahrzeug gemaB einem der Anspriiche 14 oder 
15, dadurch gekennzeichnet, daB das Verbindungs- 
organ (14) fur eine schwenkbare Verbindung der 
Kanale (10, 11) miteinander um eine auf entfernt 
von und parallel zur Kippachse (9) liegenden 
Schwenkachse angeordnet ist 

17. Fahrzeug gemaB einem der Anspriiche 14—16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der elastische Kanal- 
abschnitt einen Balg (13) umfaBt, der Langenande- 
rungen in der Langsrichtung des Kanals gestattet. 
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